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Moderne Bewertungspunkte: Gebrauchseigenschaften und Sozialvertraglichkeit

Stand der Dinge

Dabei haben sie sich so viel Miihe gegeben. Die Redeniginem Vergleichstest von viEahrzel-

gen der mittleren SUXIasse in AutoBild. Der Testés Paradebeigpl dafur,wie Uberflissig Vie
gleichevon fast identischen und austauschbamutomobilen sindZu allem Uberfluss auch noch ein
Ranking aufzustellen, basierend &irfiem Endergebnis von 53828, 524 und 519 Punkten, dafr
fehlt dem Autokritiker jegliches Verstangni

Entsprechend fragwirdig die verba@egleitungder nackten Zahlen. Da lautet beispielsweise der
Kommentab ei m BMW X3 xDrive20d ,alltagstauglich®“. Da
einem Auto fiir 56.810 Euro verlangen kann. Oder sind etwa dikUfenten nicht alltagstauglich?

Beim MercedesGLC 450 d4Matice i Rt es “ , k&St §PBelEugo kostet das
Extras bestiickte Exemplar, demnach exakt 1.712 warogerals der BMW. Kénnen die Tester nicht

rechnen? Und glaubt irgeljemand dass in dieser Fateugklasse 1.712 Euro Preisusthied den

Ausschlag geben? Journalisten glauben das

Die Listader negativen Punkte liel3e sibkliebig fortsetzenDas Konzept , Ver gl ei chs
mehreren Stellen.

- Zum einen natirliclan der Fahrzeugauswaliie Praxis, fast ausschlief3lich Fahrzeuge zu ve
gleichen, die sich wie ein Ei dem anderen ahnelirde schorin dem Beitragrom
03.02.2018 Automobilvergleichstests: Apfel mit Apfel und Birnen mit Brmed s pr ec e nd , gew
digt”.
- AuBBerdem zeigt die | ahr zeDasheilih Klartgxedles viasvorhi si er u
VW-Standard abweicht, wird mRunktabzug bestraft. Das Resultat sind austauschbare Masse
produkte ohne eigenes Profil und ohne Alleinstellungsmerkmal. Whemwollte es den Aut-
firmen verdenkenKleines Beispiel: Da prangern Journalistenvéllig aus dem Ruder gelauf
ne Breiterentwicklung an, und dann gewinnamisgerechnet die gro3teRahrzeug mit den
breitesten Reifen und degrof3ten Wendekreisn.
- Schliglich spielt auch noch das Bewertungsschesslasteine wichtige Rolle. Egal ob lzns
oder AutoBildes stammt aus der Zeit der Dinosaurier usichoffnungslos veralte€s lenkt die
Entwicklungen in eine vollig falsche Richtufsiger vor allenspiegeltesdie Anforderungen an
die heutigen Verkehrsverhalgse nur unzureichend wider.

Wir mdchtenaber an dieser Stelle nicht niritikam bestehenden System tben, sondern das A
genmerk vielieber auf zeitgemaReAnderungen undErganzungen richten

ZeitgemalRe Bewertung:

Das wesentliche Merkmal heutigen Verkehrs ist die hohe Verkehrsdichte. Sie stellt andereeAnford
rungen an die Fahrer und die Fahrzeuge als noch vor 20 Jahren. Die Bewertung bei einem &/ergleich
test muss darauf Riucksicht nehmé&rer Vekehrsraum wird immer enger, und die Fahrzeuge immer
gréRer. Das kann nicht die Antwort auf die Mobilitdt der Zukunft 3&fasjetzt fehlt ist eine scb-



nungsloseAnalyse deGebrauchseigenschaften und der Sozialvertraglichkeit. \WWas st unter diesen
Begrifen zuverstehen?

Gebrauchseigenschaften: Darunter fallen z.B. die Benutzerfreundlichkeit, die einfache, intuitere B
dienung, die Ubersichtlichkeit usw.

Sozialvertraglichkeit bedeutet de Teilnahme am StralRenverkaticht auf Kosten anderer Verkesw
teilnehmer, andere nicht durch Grofl3e, Larm oder Abgase zu stéren oder zu beeintracliigedn-
tungen der Allgemeinheit nicht zu schadigen usw.

Welche Kriterien gehoreim diesebeidenKategorien, und ¥ kann man sie neutral und modellibe
greifend bewerten?

Update der Bewertungskriterien

Da diese beiden Kriterien bei den Ublichen Bewertungsschemataudimentaroder gamicht vor-
kommen, ist es an der Zeit, ein vollig neues Schema zu entwéiiies Bewertungstabelle alleireg
nigt aber nicht, auch die Punktergabe ist zu Uberarbeiten. Schlie3lich wollen wir Fahrzeuge auch
Uber Klassengrenzen hinweg miteinander verglei¢lmndealfall einen Fiat Panda mit einem Audi
Q7.Die wichtigsten Kriterien aus unserer Sicht sind im Folgenden aufgefiihrt. Bei desfauwdst
tung schlagen wir folgende Vorgehensweise vor:

Bei jedem Kriterium wird ein Optimum definiert, auch NormgréBe genannt. Dieses Op-
timum erhalt Null Punkte. Abweichungen nach oben, also Verbesserungen ergeben
Pluspunkte, Abweichungen zum Schlechteren werden mit Minuspunkten geahndet.

AuBerer und innerer Wendekreis:

Die Tester geben immer nur den auf3eren Wendekreis an, den inneren halten sie fur unwesentlich.
Dabei ist dieser malR3geblich dafir, wie man um enge Ecken herumkommt, ohne mit dem Heck anz
stoRen oder den Randstein anzukratzen.

Audi Q7 Wendekes
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Dasmal3stabsgetreudild wurde enthommen aus dem Beitrag
http://der -autokritiker.de/technik/121204_Die%20Kunst%20des%20Einparkens.pdf



Der auRere Wendekreis soll moglichst klein, der innere im Vergleich dazu mogtaBsein Haupg-
verantwortlich fur den inneren Wendekrest der Radstand. Ein langer Radstand zwingt den Fahrer,
in engen Kurven weit auszuholegithnlich einem Linienbu®a kann es schon vorkommen, dass ein
grol3es Schiff beim Abbiegen aus einer engeal¥&toder beim Rangieren aus einer engamkliicke

den laufenden Verkehr zum Bremsen zwingt.

Als Normgrol3e bietet sich ein duRerer Wendekreis von 10 Metern an, der innere ist noch z+ defini
ren. Wer die Normwerte unterschreitétekommt Pluspunkte, wer sig@berschreitet Punktabzug.

Beanspruchung Verkehrsraum:

Mit Fahrzeugen bestimmter GrolRenordnung wird maifen in italienische€entro Storico nach
Mdglichkeit vermeiden. Man mandvriert sich womdglich in edieiation, bei der es weder wérts
nochrickwartsgeht Besonders wit sind wir in Deutschland von italienischen Verhéltnissen nicht
mehr entfernt.Uberall parkende Autos, an allen méglichen und unmdglichen Stéllemgen Sa-

Ben, und welch®rtschaften sind nicht eng, muss man oftmals den Gegdwelhr abwarten, um
durchzukommen. Besonders eng wird es immer dann, wenn Fahrzeuge devigigeiKlasse am
StralBenrand stehen oder einem entgegenkommen. Mit einem Koloss der Marke Hummer legt man
sich besser nicht an. Manche wirden sich bei einer solcBegegnung der dritten Art am liebsten in
den Stral3engraben verkriimeln.

Grol3e, lange Fahrzeuge beanspruchen auch viel Parkraum. So eitefignfUngetiim belegt einen
Langsparkplatz, der locker fur zweeikivagen ausreichtAber sie dirfen genauso langedfir das
gleiche Geld parken wie ein Panda.

Der Panda links kann in einem Zug wenden. Der Q7 rechts muss rangieren.

Leider ist die Spezies der Touaregs, Cayennes und X7 noch nicht vom Aussterben bedroht, wie einst
die Dinosaurier. Die entsprechendet&strophe ist noch nicht eingetretenvird uns aber in nicht

allzu ferner Zukunft trefferNatirlich vollig unvorbereitetMit einer entsprechenden Bewentyg

kénnten die Journalistewenigstens ein kleines bisschelem Trend zur Gréf3e und zum Wachstum
gegensteuern.



Turoffnungswinkel in definierter Parkliicke oder Normgarage:

Die Fahrzeuge waren friiher wesentlich schmaler. Bei den Herstellern von Normgaragean
Architekten von Neubausiedlungérat sich der Trend zur Breite noch nicht herumgesprocierch

in alteren Parkhausern findet man kaum noch einen Parkplatz, bei dem man ohne Verrenkungen und
Gefahr vorBandscheibenund Lackschaden eirund aussteigen kann. Das erklart auch die steigende
Beliebtheit vonAldi, Lidl, Obi uth Rewe. Sie wissen,avnan altere Personen den Besuch in ihren
Hausern schmackhaft machen kamhan muss ihnen bequeme, breite Parkplatze zur Verfigung
stellen.

Die folgenden Bilder wurden entnommen aus dem Beitrag
http://der -autokritiker.de/technik/121204 Die%20Kunst%20d@8®inparkens.pdf
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Garagenverordnung Rewe-Parkplatz breite 3 Meter

Entscheidend fir den Einnd Aussteigekomfort ist abetiaht nur dieFahrzeugbreitesondernauch
die Lange der TuCoupés mit ellenlangen Tiren sind deshalbentiger Zeitine vom Aussterben
bedrohte Spezie€ine genaue Schilderung der Problemétikzu findenunter dem Schlagwort
Technik imBeitragmi t d e n04.12i2012 Die Kunst,des Einparkemsne aussterbende Fady
keit* .

Tiir6ffnungswinkel Kompaktfahrzeug Coupé

Als Normgro6R3e bietetish ein Turéffnungswinkel vosrad an, gemessen an einem Fahrzeug der
Kompaktklasse in deiner Normgarage. Bberschreiten Pluspunkte, bentérschreiten Punktabzug.

Fahrzeugbreite:

Unabhangig vom Wendekraismid dem Turdffnungswinkel ist die Fahrzeugbreite auch per se eine
wichtige GroReFahrer goRRer Fahrzeuge neigen beim Parkamr Rechtslastigkeit. Es reicht nicht,
dass sie mit ihnren Angebervehikeln den Parkrawoh so schofiber Gebihr beanspruchen, nein



sie mussen auch noauch der rechterseite ndher an diemdleren ran, um selbst bequemer ein

und aussteigen zu kdénnekle i st ens handel t es sich bei den , And
sehen miussen, wie sie zurechtkommen. Schliel3lich spiegelt dagb@lolen gesellschaftlichenast

tus wider. Der Fahrer oder die Fahrerin eines grof3en Schiffes rangiert deutlich tber dem eines Panda

oder Polo. In unserer Gesellschaft nehmen die Kleinen auf die GroRen Ruicksicht, und nécht umg

kehrt.

Was die Normbreite anbeifft, 180 cm ohne Spiegel wéren ein guter RichtwBei Uber bzw. Uh-
terschreiten das bekannte Prozedere.

Sitzhohe und Einstiegsqualitat:

Ob man bequem in die Kiste hinein und wieder herauskommt, hat auch mit der Sitzhéhe und der
Sitzposition zu tunnm Alter und bei zunehmendetebenserfahrungin Form wn Rettungsringen
vermeidet man tunlichst artistische Verrenkungen.

Das gibt Punktabzug, Dr. Reithofer.

Eine Sitzposition, die nur ein Schlangenmensch ohne Bandscheibenvorfall einnehmen kann, scheidet
fur diesen Personenkrei®n vornherein aus. Aber auch ein zu hoher Sitz idtl&ine Personenmnt
komfortabel.

Im Gefolge der SUEntwicklung kristallisiegtsicheine optimale Sitzhdhe heraus. Sie entspricht nicht
unbedingtimmer den SUV MalResondern ist zwischen SUV und Limousine angesiedelt. Sie kann als
Richtwert bei der Bewertung dienen.

Sitzposition fiir groRe und kleine Personen:

In jeder Redaktion bt es einen Zweimetermann. Ihm obliegt die Beurteilung der Sitzposition. Die
Vorgehensweisélihrt geradezu zwanghaft zu den tblichen Kritikpunkt@nwenigkgpffreiheit und
zu kurze Auflage fur die Oberschenbdlf freier Widbahn, au3erhalb der RedaktisBiotope lau-



fen aber auch noch Menschen mit einer Képergréf3e von &8@rdetern herum. Die habeauch ein
Recht auf ordentliche Platzverhéltnisse. Auch sie wollen fiir einen guten Uberblick moglichst hoch
sitzen. Daneben wollen sie auch noch die Pedatesrreichen kdnnen, ohne zu nahe ans Lenkrad
heranzuricken. Was ubrigens auch gefahrlishbei einem Crash mit Auslosen des Airbags.

Zur Beurteilung kdnnte man den $0ozent Mann und die 1Brozent Frau heranziehen. Fihlen sich
beide wohl, gibt es vid Punktzahl. Mangel fir Grof3 und Klein fihren zu Punktabzug.

Beinfreiheit auf der Riicksitzbank:

Bei der Bewertung der Beinfreiheit auf der Riicksitzbank kommt wieder derMeter Redakteur
zumEinsatzWehe er stof3t mit seinen Knien an den Vordeesitan. Diese Bewertung ist den Fe-
daktionenzum Fetisclzum Fetisch ausgeartdDas obligatorische Foto darf nattrlich nicht fehlen.

Typisches Bild in allen Testberichten

Verzweifelt bemuhen sich die Entwickler, dem Platzhungeilidistrierten Tugendwahter gerecht
zu werden. Kein Wunder, dass die Fahrzeuge immer langer weEdemeiterer, nicht gewirdigter
Nachteil:Kleine Personen fuihlen sich rsit vielFreiraum fehl am Platz, fe kommen sichegd-
rechtverloren vor. Und mit Kindern auf der Riikkisankzu kommunizieren fallt imnmeschweer.
DiesenBewertungspunkt konnte man getrost abschaffdader Kundest in der Lage selbst &unt-
scheiden, ob ihm dieser Punkt wichtig ist, und sich anhand/@&tabelle informieren

Rundumsicht und Uberblick:

Das Thema Rundumsicht ist eng verflochten mit dem Uberblick iiber das Verkehrsgeschehen. Klar,
ohne gute Rundumsicht kann es keinen guten Uberblick geben. Aber es gehort noch meMialazu.
Faktoren kdnnen eine gute Rundumsicht beeinflus&ndf3e der Fester, zu niedrige Sitzposition,
volumindseSaulen Vor allem die Aaulen sind aus Grinden der Karosseriesteifigkeit sehr dick und
verdecken einen wichtigen Bereich der Stra3e. Schieschaheliche Seitenfenster, vor allem die



hinteren, kdnnen Radfahrern das Leben kosteimd ohne Einparkpiepser ist man mit winzigenkdec
fenstern verloren.

Rundumsicht gestern (BMW 2002) und heute (Mercedes A-Klasse)

Dem Bestreben nach geringem Luftwiderstand verdanken wir die liegende stitapoSieverhin-

dert definitiveinen guten UberblickNicht einmal der Raum vor der eigenen Schnauze ist verniinftig
einsehbarDer Sichtlinie trifft bei diesen Fahrzeugen erst weit vor dem Fahrzeug auf die Straf3e. Das
gibt Punktabzug, wir sind schlief3lich nicht er &ormel 1.

Beispiel fiir eine weit vor dem Fahrzeug liegende Sicht auf die Strafle

Zur Windschlipfigkeit gehort auch eingglichstflach gestellte Frontscheib®ie Nachteile haben

sich noch nicht Uberall herumgesprochenmst recht nicht bei den Jourlsten. Sonneneinstrahlung,
TreibhauseffektBlendung, schlechte Sicht nach drauf3en durch Schaufenstereffekt, Schwerstarbeit
fur Scheibenwischedicke Eisschicht im Winteé8piegelung des Armaturenbretisw.

Brechungen und
Reflexionen
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Sichtverhdltnisse bei senkrechter (links) und flacher Frontscheibe

Journalisten und'ester verbreiten immer noch die irrige Ansicht, je grof3er die Scheibe, desto besser.
Sie glauben allen Ernstes, eine flache, Gber die Kdpfe reichende Frontscheibe bietet ein Cabrio
ahnliches Gefuhl.



Eine erhohte Sitzposition erleichtered Uberblick, vermutlich der Hauptgrund fiie Beliebtheit
von SUVs bei der Generation-Bllus.Auch hie kann man dasselbe Optimum atsen wie bei der
Sitzhohe.

Sichtbehinderung der iibrigen Verkehrsteilnehmer:

Die Kehrseite guten Uberblicks ist dierbehinderung der tbrigen Verkehrsteilnehmeévelcher
Limousinenfahrer hat nicht schon geflucht, weil er, neben einem SUV stehend, beim Ausparken den

| aufenden Verkehr nicht sehen konnt e, ueed sich
gersatz zm Abstandstempomaten ist der menschlidh@ghrerin der Lagegen Verkehr einige Autos

weiter vorne beobachten und sein Verhalten danach ausrichka.n nennt di essen Vor g:e
s ¢ h a u¢oradsfesetzt, der Vordermann k&in SUV oder Lieferwagen. Dasieht man nur noch

dessen Heckansicht. Das ist reichlich unangenehm und sogar geféhrlich, wenn maemiéyt d

stand deutlich vergroRert.

Der Normwert richtet sich wieder nach der bereits beken KompakiLimousine. Je groRer die
Abweichungdesto mehr Bnktabzug.

AuBengerausch:

Auf ZehntelDezibel genau messen die Testingenieure das Innengerédusch. Das Wichtigste scheint
ihnenzu sein, dass der Pilot be8d km/hseine Horblichenochgut versteht und entspannt Yot
be-Videos gucken kann. Um dasl#mgerausch kimmern sie sich wenig bis gar ni¢bthstens

lassen sie Uber sportliches, sprich lautes Motorgerausch eine lobende Bemerkung fallen. Dabei stellt
der Larmeines der groRten Argernisse des StralRenverkehrs iberhaupi@ian. macht krank, dast
allgemein bekannt. Die Medien berichten aufgeregt tiber NOx, Uber die vorzeitigen Todesfalle durch
Larmbelastigung liest man nichts.

Zugegeben, die Motoren sind schon sehr leise geworden. (Bis auf das spatpubertare Dréhren dive
ser Sportautos.) Aber dieeifen! Ab 50 km/h ist der Reifenlarm dominamid (iberdeckt die anderen
Gerausche. Es gibt aber erhebliche Unterschi®iges hangt vom Reifentyp und vom Fabrikat ab.
Ein anderer wesentlicher Einflussfaktor ist das Fahrzeuggewicht.

Die ABE schreibt eénMessung des Gerduschs beim Vorbeifahren mit 50 km/h im dritten Gang vor.
Logischerweise optimieren die Fahrzeughersteller inre Fahrzeuge auf diesen Punkt. Sie ziehen z.B. die
kleinsten zugelassenen Reifen auf. Als Fabrikat wahlen sie einen Reifenbierdésdsen Produkte
bekanntermal3en sehr leise sind. Auf der StralRe bekommt man derartige Fahrzeuge so gut wie nie zu
sehen bzw. zu héren. Die beliebteste Sonderausstattung sind grof3ere und breitere Felgen und die
passenden Reifen. Dabei handelt es sichndam Niederquerschnittstypen mit wehem Gummi, der
Sportlichkeit zuliebe. Sie brauchen zudem noch einen héheren Luftdruck, was sich in Suriame in e

nem deutlich hébren Gerausch bemerkbar macht.

Ein wesentlicher Gerauschtreiber ist das Fahrzeuggewlelthwerer das Fahrzgy, desto groRer
die Reifendesto hdher der Luftdrugkund desto héher der Larmpegé@ie grofdten Reifen findet
man auf SUVs, die, um das Mal3 voll zu machen, auch noch grobstolliger profilieltesirsbll &-
landetauglichkeit suggerien. Die MonsterSUVsmit Gewichten weit Gber zwei Tonngmarkieren
im Momentden Gipfel der Dezibelskala



Das kann jeder selbst erleben. Man braucht sich nur in der Ortschaft an eine nicht zu stark belebte

Stral3e stellen und den Verkehr beobachten. Suhdsgrof3e Limousinen kiindigen slantstark

schon von weitem an. Sogenannte Splarnousinen erzeugen ebenfalls einen ordentlichen L&mp

gel . Ein ,sportlibberfhAespaoiuifmk|, gogegefomt . Fahr
bei, was hért mamlann? Fast nichts. Hat man einige Zeit gelibt, kann man die Probe aufs Exempel

machen, sich mit dem Rucken zur Fahrbahn auéstelnd raten Wetten, dass Sieeun von zehn
Fahrzeugkategorien am Vorbeifahrgerausch erkerne

Was kdnnte man dagegen unterneknf Ein Anfang wére eine dhnlich penible Messung desrAul3e
gerauschs wie beim Innengerduschpegel. Ein Normfahrzeug, z.B. aus der Kompaktklasse mit Sta
dardbereifung konte die Bewertungsbasis bilden.

Die Hersteller missten gezwungen sein, die Gerauschpgirhihder lautesten Konfiguration varz
nehmen. Groldter Reifen, hochster Luftdruck und volle Beladung

Bei der Reifenzulassung mtess neue Typen beweisen, dass sie nicht lauter sind als bereigs abg
nommene. Auch da lieRe sich ein Standard definieren, ot diberschritten werden darf, es sei
denn, das Fahrzeug wirdvecks Einzelbetriebserlaubnis dem TUV vorgefiihrt.

Felgenschutz:

Alufelgen zittern vor dem Bordstein. Bei der leisesten Berlhrung sind sie verkratzt oder beschadigt.
Friher konnte man gefahroliber Bordsteine klettern, z.B. beim Lafgsparken. Heutzutage nimmt

man einen gehorigen Respektsabstand in Kauf, mit dem Ergebnis, dass die Fuhre mit zwei Radern auf
der Fahrbahn steht und den flieBenden Verkehr behindatieder so ein Punkt, der nichur dem

Fahrer Kummer bereitet, sondern audhs Umfeld beeintrachtigt. Auch hier gilt, je niedergue

schnittiger der Reifen, desto gefahrdeter die Felgen. Ein modernes Bewertungsschema muss diesen
Umstand berucksichtigen.
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Bordstein und verkratzte Felge

Bedienungs-Freundlichkeit und —Einfachheit

Was tun Ingenieure, wenn sie nicht mehr veissvas sie tun sollen. Sie doktesolange an best

henden Systemen herum, bis sich niemand mehr auskennt. Licht, Heizbatpebavischer das

hatte manfriiher ineinem fremden Fahrzeug schnell gelernt. Heute braucht man dazu zwei Semester
Informatikstudium. Von intuitiver, selbsterklarender und nutzerfreundlicher Bedienung sinchwir u
gefahr drei Untermenis und 10 Eingabevorgange entfékber zur Bedienungserleichtang gibt es

doch inzwischen zwei Bildschirme, sogenannte TaBmkenggenau so sehen sie nach kurzer Zeit



aus) jede Menge Tasten auf dem Lenkrad und sonstigen ungeeigneten Stellen, dazu noch isprachei
gabe und Gestensteuerung. T&as kommt als Nachss? Gedankenilbertraguny?ele Interesse-

ten der Generation 60+ suchen fluchtartig das Weite, wenn der Verkaufedldiesen technischen
Wunderwerken aufwartet

Uiy

Tesla Model 3: Das ist der Gipfel der Bedienungs-Unfreundlichkeit. Die Fangemeinde ist begeistert.

Und erst noch die vielen Assistenzsysteme, die, wie der Name schon sagt, den Fahrer bei seiner
schwierigen Aufgabe der Fahrzeugfiihrung unterstiitzen. Falls er in der Lage ist, sie zu bedienen.
Spur hal t eas si s tempoinat mif Abstandsregelung, & atwinketassisi@inparka-
sistentund vieles mehr, was sich kreative Entwickialt so ausdenken. Fir die meisten dieser &lek
ronischenHelferlein gilt: Wer sieddienen kann, braucht sie nichter sie brauchen kénnte, kann sie
nicht bedienen.

Sinnvolle Einrichtungen fehlen. Des Ofteren liest man von Fahrzeugen, die infeBstengelandet
sind, weilFahreroder Fahreripnmeist alteren Datums, statt auf die Bremse auf das Gaspedat-driic
ten. Eire Folge von ungewohntem Umgang riitomatikgetrieben Ein Algorithmus, der dies ke
hindert, ware mit Hilfe von Navisystem und Parksensoren kinderleicht zu programmiaremmai-
sches Einparken funktioniert doch auch.

Was in Ortschaften am meisten nerst daskorrekte Einhalten der zuldssigen Hochstgeschvwgndi

keit von 50 oder 30 km/Das standige Beobachten déachometers und die verkrampftaul3had

tung bei der niedrigen Leistung sind anstrengeBei. der kleinsten Gaspedalbewegung ist mat: en
weder zu shnell oder zu langsarienpomat in diesen ZonéhKeine gute ldee. Warum nicht ein
kraftsensitives Gaspedal? Es liefert einen haptischen Hinweis an den Fahrerfuf3, hallo, du hast das
Limit erreicht. Wer will kann es jederzeit tbertreten.

Solche Losugen siml den pomovierten Entwicklern natirlich zu einfach. Damit kénnen sie sich nicht
profilieren, also werden wir sie auch nicht so schnell zu Gesicht bekommen.



Crashsituation David gegen Goliath:

In welchem Fahrzeug wirden Sie bei einem Frontalcrash Igtzen,im Fiat Panda odem Porsche

Cayenne? Oder anders gefragt, in welchem der beiden wiirden Sie tiebésitzen?Die Frage ist

rhetorisch.Bei de Markteinfihrung des Smart wurde ein Video vom Crash eines Smart mit einer S

Klasse ins Netz gestelis sollte die Smathteressenten beruhigen, weil diekdasse angeblich einen
vorbildlichen Partnerschutz aufweist. Der Smart wird von der Vorderfrontd#tet S8 s s e ,ewvei ¢ h*“ :
fangen. https:// www.youtube.com/watch?v=v708z67ALww

Smart gegen S-Klasse. Das soll beruhigen?

Der Panda wird richtiggehend weggeschleudert, er kippt und kreiselt.-Ki@sSe fahrt unersclti
tert weiter. Sicher, die Passagiere des Smart erleiden keine schwerwiegéedetzungen. Dient
sassen der-Rlassalagegen sindinverletzt.

Die SKlasse war damals das gré3te und schwerste Pferd im Meréad#isDa ist durchaus Skepsis
angebracht, ob sich dieses Rkat auf die heutigen Fahrzeugmodelle Ubertragen lasst. Neuare U
tersuchungen gibt es nicht. Man sollte mal einen Pandagegen Audi Q7 kr&en lassen. \i¢ da
die Dummiesanschliel3end wohl aussehelPenn mansie iberhaupt noclin einem Stiiclaus dem
Pandaherausbekommit.

An welcher GroRe kann man das Part@easkhVerhalten festmachen? Vielleicht am Gewicht? Man
nimmt 1.500 Kilogramm als Standardgewicht fiir ein Kompaktfahrz@lugpunkte fir weniger, M
nuspunkte fir mehr Kilo.

Zusammenfassung:

DenPukt , Gebrauchseigenschaften® KkToanungtlei cnhakne ioth‘n en e
Diesen Begriff sollte man aber tunlichst vermeiden. Altere Personen sind in dieser Hinsicht pehr em
findlich. Einem speziell auf sie zugeschnittenen Fahrzeug wirdsiclsieerweigern. Man &ennt

dieses Verhalteauch daran, dass die sogenannten VANs bei der Generation 60+ viel weniger beliebt

sind als die SUVs. Die meisten Marketingleute der Autohersteller haben anscheinend die-entspr

chende Lernkurve durchlaufeBiewi ssen, , Senioren und Seniorinnen
wachsende Kauferkreis. Sie verfugen meistens Uiber das entsprechende Kleingeld fur einen neuen


https://www.youtube.com/watch?v=v708z67ALww

Wagen, wollen sich aber nicht naiiner exotischen Bedienungrtistischen Kunststiickchamd wun-
handlchem Verhalten herumargern.

Die Automobilzeitschriften werfen den Herstellern gerne vor, alle méglichen Trends und moderne
Entwicklungen zu verschlafen. Den Trend zu einfachen, leicht zu bedienenden Faheteerden

ben sie selbst verschlafen. lhneseiangeraten, den Fokus wieder mehr auf den Normalkunden zu
richten, und nicht nuauf die verwoéhnten und begtterten Kunden der Spitzenprodukte unserer Pr
miumhersteller. Das Ziel muss sein, wieder mehr bezahlbare Fahrzeuge ohne alliberiklssigen
ElektronikSchnickschnack in das Angebet Herstellezu bekommenDas vorgstelte Bewertungs-
schema konnte ein Schritt in diese Richtung sein.

Frei nach dem MottoSmall is beautiful!

Jacob Jacobson



